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Capitulo I
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

1. Competéncia na regulamentacio do trinsito e sinopse da legislacdo
precedente

Ndo que se encontrasse totalmente superado ou desatualizado o Cddigo
Nacional de Transito instituido pela Lei 5.108, de 21.09.1966, e regulamentado pelo
Dec. 62.127,de 16.01.1968. A realidade nacional é que se modificou, impondo uma
legislacdo mais ampla, técnica e rigida. Em vista das mudancas que ocorreram no
setor em todo o Pais, com a universalizacdo do uso dos veiculos automotores, tanto
gue presentemente circulam nas vias brasileiras em torno de cinquenta milh&es de
veiculos licenciados, enquanto no segundo lustro da década de 1960 estimava-se
em quinhentos mil o nimero, com apenas trés montadoras instaladas no Brasil, a
disciplina tinha que evoluir, inclusive no tocante aos conceitos gerais sobre o tran-
sito. Tantas as manifestacdes que efluiram de todas as forcas vivas da Nacdo, que
as modificacGes foram amplas, procurando dar a matéria o tratamento reclamado
pela nova realidade, incumbéncia naturalmente da Unido, por forca do art. 22, X,
da Constituicdo Federal, o que ndo afasta a competéncia complementar comum da
prépria Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios em estabelecer
e implantar uma politica de educacdo para a seguranga do transito, consoante o
art. 23, Xll, da mesma Carta. Tal suplementacdo se manifesta, também, em trazer
novas normas, em exigir condutas ndo tipificadas na legislagdo federal e em impor
sang¢Oes nos descumprimentos, malgrado entendimentos contrdrios. A interpreta-
¢do dada ao art. 23, XlI, leva a incluir na politica de educag¢éo para a seguran¢a do
transito medidas daquele jaez. Quanto aos Estados-membros, cabe implantar leis
de interesse regional ou intermunicipal.

Em outras matérias, a competéncia é da Unido Federal, no que ja se manifestou
a jurisprudéncia: “A legislacdo sobre transito é de competéncia privativa federal —
CF/1988, art. 22, XI. Assim, a Lei 6.908/1997, do Estado do Mato Grosso, que auto-
riza o uso de pelicula de filme solar nos vidros do veiculo é inconstitucional, porque
a questdo diz respeito ao transito”.!

Vdrias acdes diretas de inconstitucionalidade que ingressaram no STF, como as
Adin’s 2.960, 3.708 e 2.137, ajuizadas pela Procuradoria Geral da Republica, contra
leis estaduais que versavam sobre questdes de transito, como o uso de cinto de
seguranca, parcelamento e cancelamento de multas. Dada a evidéncia sobre a inva-
sdo de competéncia privativa da Unido, restaram acolhidas tais demandas.

De outra parte, quem organiza o transito nas vias municipais é, evidentemente,
o Municipio, estabelecendo as ruas preferenciais e impondo determinadas condu-
tas quanto a velocidade, ao uso de buzinas, ao estacionamento, ao sentido das
pistas, ao controle da polui¢cdo, aos estacionamentos, ao momento de carga e des-

1 STF,Pleno, ADIn 1.704-1/MT, DJU 20.09.2002, Boletim de Jurisprudéncia ADCOAS 02, jan. 2003, p. 20.
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carga etc. Ja nas rodovias estaduais, ou aquelas que interligam varios Municipios,
compete ao Estado dirimir e regrar as condutas e fiscalizar. Em suma, existe ampla
liberdade em disciplinar e legislar sobre o transito, exceto naqueles assuntos ja tra-
tados e regrados pelo Cédigo.

A respeito da competéncia, ainda aplicavel a licdo de Hely Lopes Meirelles:
“De um modo geral, pode-se dizer que cabe a Unido legislar sobre os assuntos
nacionais de transito e transporte, ao Estado-membro compete regular e pro-
ver os aspectos regionais e a circulagdo intermunicipal em seu territdrio, e ao
Municipio cabe a ordenacdo do transito urbano, que é de seu interesse local
(CF, art. 30, | e V). Realmente, a circulagdo urbana e o trafego local, abrangendo
o transporte coletivo em todo o territério municipal, sdo atividades da estrita
competéncia do Municipio para atendimento das necessidades especificas de
sua populagdo”.?

En passant, lembra-se que ndo é recente a legislacdo que trata do transito.
Tem-se noticia do Dec. 8.324, de 27.10.1910, com referéncias ao transporte
por automoveis. O Dec. leg. 4.460, de 11.01.1922 disciplinou a construcgdo de
estradas e a carga maxima dos veiculos. Ao tempo do governo de Washington
Luiz Pereira de Souza, para quem governar era construir estradas, incremen-
tou-se o sistema vidrio, ampliando-se a regulamenta¢do do assunto com o
Decreto legislativo 5.141, de 05.01.1927. A primeira norma na forma de esta-
tuto veio com o Dec. 18.323, de 24.06.1928, disciplinando assuntos especifi-
cos de transito, como a circulagdo internacional de automdveis no territdrio
brasileiro, a sinalizagdo, a seguranca e a policia nas estradas. Por meio do
Dec.-lei 2.994, de 28.01.1941, é que surgiu o primeiro diploma como cddigo
propriamente dito, logo substituido pelo Dec.-lei 3.651, de 25.09.1941, que
durou até o advento da Lei 5.108, de 21.09.1966, Cédigo Nacional de Transito
— CNT, substituido pelo vigente Cddigo de Transito Brasileiro — CTB, institui-
do pela Lei 9.503, de 23.09.1997, e publicada no dia 24 do mesmo més, que
entrou em vigor cento e vinte dias depois da sua publicacdo. Ou seja, em 22
de janeiro de 1998, e ja modificada em varios artigos pelas Leis 9.602/1998,
9.792/1999, 10.350/2001, 10.517/2002, 10.830/2003, 11.275/2006,
11.334/2006, 11.705/2008, 11.910/2009, 12.006/2009, 12.009/2009,
12.058/2009, 12.217/2010, 12.249/2010, 12.452/2011, 12.547/2011,
12.619/2012, 12.694/2012, 12.760/2012, 12.865/2013, 12.971/2014,
12.977/2014, 12.998/2014, 13.097/2015, 13.103/2015, 13.146/2015,
13.154/2015, 13.160/2015, 13.258/2016, 13.281/2016, 13.290/2016,
13.495/2017, 13.546/2017, 13.614/2018 e 13.804/20109.

Nao se pode olvidar a introducao do Manual Brasileiro de Fiscalizacdo de Transito
— MBFT pela Res. 371, de 10.12.2010, tracando os paradigmas dos procedimentos a
serem adotados para cada tipo de infragao.

2 Direito municipal brasileiro. 6. ed. Sdo Paulo: Malheiros, 1993, p. 319.
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2. A regulamentacio do trinsito

.\\a MK O transito de qualquer natureza nas vias terrestres do territério nacio-
nal, abertas a circulagao, rege-se por este Cadigo.

No art. 1.2, inicia o Cadigo (Lei 9.503/1997) estabelecendo a sua competéncia na
regulamentacdo do transito. Outras leis se aplicam, desde que envolvam a circulacdo.
Assim o Cédigo Civil, quando traca condutas a serem desenvolvidas dentro de certos
padrdes, como o art. 186, caracterizando a culpa na acdo ou omissdo voluntaria, na
negligéncia ou imprudéncia, que violarem direito ou causarem prejuizo a outrem.

O sentido de trdnsito corresponde a qualquer movimentagdao ou deslocagdo
de pessoas, animais e veiculos, de um local para outro. Pelos diciondrios, expressa
acdo ou efeito de passar, de caminhar, equivalendo, pois, a caminho ou marcha.
Mas, conforme Anexo |, relativo aos conceitos e definicdes que seguem ao Cédigo,
ha mais amplitude: “movimentac¢do e imobilizacdo de veiculos, pessoas e animais
nas vias terrestres”. Percebe-se a inclusdo do termo imobilizagéo, embora na litera-
lidade a palavra se oponha ao significado, e com justa razdo, eis que o Cddigo dis-
ciplina igualmente os casos dos veiculos estacionados, prevendo, v.g., cominagdes
para aqueles que sao colocados em lugares proibidos.

De outro lado, eram utilizadas as palavras trdnsito, trdfego e circulagdo para
designar o mesmo sentido de locomoc¢do de um veiculo de um ponto para outro
dentro de um espago terrestre. Até certa época, e especialmente em locais de es-
cassa evolugao, trdfego correspondia ao deslocamento de trens, e mais transporte
de objetos, enquanto trdnsito ensejava o deslocamento de veiculos mais leves, de
um ponto para outro, sem o objetivo de explorar o transporte. O termo circulagdo
ja representava o mero deslocamento nas vias de veiculos, pessoas e animais. No
fundo, porém, ndo comportam as palavras maiores distin¢cdes, porquanto os senti-
dos reduzem-se a movimentagdes nas vias.

Util salientar a distingdo entre trdnsito e trdfego, feita por Hely Lopes Meirelles:
“Trdnsito é o deslocamento de pessoas ou coisas (veiculos ou animais) pelas vias de
circulacdo; trdfego é o deslocamento de pessoas ou coisas pelas vias de circulacao,
em missao de transporte. Assim, um caminhdo vazio, quando se desloca por uma
rodovia, estd em transito; quando se desloca transportando mercadoria, estd em
trafego. Dai a distingdo entre normas de trdnsito e normas de trdfego: aquelas di-
zem respeito as condi¢des de circulacdo; estas cuidam das condi¢des de transporte
nas vias de circulagdo. Como a circulacdo e o transporte sdo atividades conexas, as
regras de transito e trafego geralmente sdo editadas conjuntamente, embora distin-
tas quanto ao seu objeto e finalidades”.?

Diferentemente do Cddigo anterior, no qual se consignavam as vias abertas a
circulagdo publica, isto é, aquelas destinadas ao trafego publico em geral, mesmo
nas vias particulares, ou sitas em propriedades privadas, incide a regulamentacdo.

3 Direito municipal brasileiro, cit., p. 318.
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serem o0s Orgaos, e assim também as entidades, autbnomos, suportardo eles a inde-
nizacdo. No geral, os 6rgdos e entidades constituem-se em autarquias ou empresas
publicas, que tém patrimonio e receita préprios. Mesmo assim, hd a responsabili-
dade indireta e subsidiaria do Poder Publico a que pertencem, posto que a ele se
subordinam e dele dependem até economicamente.

0 § 4.9, em boa hora suprimido pelo Presidente da Republica, consignando que
as entidades componentes do Sistema Nacional de Transito — SNT seriam as cria-
das ou mantidas pelo Poder Publico e que teriam personalidade juridica prépria,
inclusive fazendo parte da administra¢do indireta ou fundacional, interferia na or-
ganizacdo dos servicos relativos ao transito. Consigna o veto: “A exigéncia de que
o Sistema Nacional de Transito seja composto por entidades dotadas de personali-
dade juridica prépria constitui uma limitacdo, que, além de afrontar o disposto no
art. 61, § 1.9, ll, e, da Constituicado, restringe, em demasia, o poder de conformacao
da Unido e dos Estados-membros na estruturacao desse servico”. Observa-se que
o dispositivo constitucional apontado enumera nas hipdteses de iniciativa privativa
do Presidente da Repubilica as leis que tratam da criagao, estruturagao e atribuigdes
dos Ministérios e drgaos da Administracdo Publica.

Em vista do § 5.2, alcam-se em prioridade nas a¢des do SNT as acdes em defesa
da vida, dirigidas para a humanizac¢do do transito, abrangendo a¢des que tendem a
preservacao da salde e do meio ambiente. Para tanto, de grande relevo a educacao
e a fiscalizacdo na direcdo defensiva e na protecdo ao meio ambiente, aqui atingin-
do as a¢Oes preventivas desde a emissdo de gases poluentes, até o langamento ou
abandono de dejetos e residuos inserviveis nas pistas e locais publicos.

5. Vias que integram o sistema viario

m Sao vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logradou-
ros, os caminhos, as passagens, as estradas e as rodovias, que terdo seu uso
regulamentado pelo 6rgao ou entidade com circunscrigao sobre elas, de acor-
do com as peculiaridades locais e as circunstancias especiais.

Paragrafo unico. Para os efeitos deste Codigo, sao consideradas vias terres-
tres as praias abertas a circulagao publica, as vias internas pertencentes aos
condominios constituidos por unidades autonomas e as vias e areas de es-
tacionamento de estabelecimentos privados de uso coletivo (redacdo da Lei
13.146/2015).

Os animais e assim muito mais o homem, movimentam-se com frequéncia e
incessantemente; por isso sempre existiram caminhos ou faixas de terra destinadas
aos deslocamentos ou as movimentagbes dos seres animados, notando-se a me-
Ihora ou o desenvolvimento com o inicio do transporte feito por meio de animais
e carrocgas.

De inicio, constituiam-se de serviddes as estradas, sendo bem rudimentares e
eram mais utilizadas para as movimentagdes de tropas, de rebanhos, de veiculos
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minho de uma via para outra, ou o acesso nao oficializado para atingir determinado
ponto. Em mais um sentido, é o cruzamento de nivel entre uma via e uma linha
férrea ou trilho de trem, ou a obra de arte destinada a transposicdo de vias, em
desnivel subterraneo, de uso de pedestres e veiculos.

Denominam-se estradas as vias rurais ndo pavimentadas, normalmente conser-
vadas pelo Poder Publico, para o transito de pessoas e veiculos, de circulagdo ndo
muito intensa.

As rodovias sdo as vias de longo percurso, pavimentadas e com outras obras
de arte, como escoamento para as dguas, acostamento e ampla sinalizacdo. Se de
transito rapido, sdo destinadas a circulagao livre, inexistindo interse¢ées, ou vindo
enriquecidas de acessos especiais nas laterais, com pista prépria para o ingresso de
veiculos.

Ndo se resumem ai as vias por onde podem trafegar veiculos. As praias e as
margens de lagos ou rios, onde hd a afluéncia do publico, desde que permitido o
transito de carros, também submetem-se a regulamentacdao do Cédigo. Com efeito,
tornou-se comum a circulagdo intensa de pessoas e veiculos, impondo-se a obedi-
éncia as regras de transito nos estacionamentos, nas ultrapassagens, no desempe-
nho da velocidade.

O mesmo ocorre nas vias internas dos condominios e loteamentos particulares,
nos acessos aos estacionamentos de estabelecimentos de ensino, aos supermerca-
dos e shoppings centers, quando trafegam os veiculos em busca de espacos para o
estacionamento. Ndo que as autoridades estejam obrigadas a fiscalizar a circulagao
dos veiculos, ou a impor regramentos de preferéncia e de limite de velocidade na
mesma intensidade que nas vias publicas, o que ndo impede a fiscalizagdo e a atu-
acdo com a aplicacdo de penalidades. As normas comuns sobre o transito incidem,
como as da preferéncia quanto a via interna que conduz ao local de permanéncia
dos carros e as de circulacdo em geral. Assim, os veiculos que vao ingressar em tal
via devem respeitar a preferéncia dos que trafegam na mesma. Igualmente, nas
rampas para o acesso a garagens de edificios, ndo entrara livremente o veiculo que
sai do estacionamento de um andar inferior para seguir no superior.

6. Incidéncia dos dispositivos do Cdodigo de Transito Brasileiro

m As disposi¢coes deste Codigo sao aplicaveis a qualquer veiculo, bem
como aos proprietdrios, condutores dos veiculos nacionais ou estrangeiros e
as pessoas nele expressamente mencionadas.

Por evidente que todo veiculo que circula no territério nacional submete-se as
regras do CTB. Ndo importa a espécie de veiculo, ou a sua origem. Muito menos
tem relevancia a atividade ou fungdo para o qual foi destinado. N3o se pense que,
em face do emprego para finalidades policiais, ou ligadas a saude, ou porque sao
do Poder Publico os veiculos, haja condescendéncia no tratamento e se permitam
infracdes a lei. Nesta dtica, o fato de atender o veiculo policial a uma ocorréncia

11
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urgente, com as sirenes ligadas, ndo lhe assegura a pratica de todo tipo de impru-
déncias, de ultrapassagens perigosas, de invasdao na contramdo, de freadas bruscas
e outras condutas perigosas. Ha certas prerrogativas asseguradas aos veiculos pre-
cedidos de batedores, aos destinados a prestar socorro em incéndios e salvamen-
tos, aos da policia em atividade, as ambulancias, que terdo prioridade de transito
e gozam de livre circulagdo e estacionamento no local, sempre que em servigo e
munidos de sinais especificos, como alarme sonoro e iluminacdo vermelha intermi-
tente. Neste sentido, normas emanadas em varios dos incisos (como os VIl e VIII)
do art. 29 do Cédigo. Dai, porém, ndo se pode concluir que sejam arbitrarias as
prerrogativas. Admitem-se unicamente em servigo. De modo que uma autoridade
publica, pelo simples fato de estar trafegando, ndo possui total liberdade em dirigir,
sem respeitar regras e estacionando onde lhe convier.

De modo algum se pode pensar que os veiculos de fabricacdo estrangeira se
encontram isentos do regramento imposto para os veiculos aqui produzidos. Pelo
contrario, maiores sdo as exigéncias, tanto que necessitam os proprietarios de auto-
rizagcdo do Banco Central para a importagao. E aqueles procedentes do exterior, em-
bora permitido o ingresso no territério nacional desde que haja acordo ou tratado
internacional, deverdo portar documentos provando a propriedade e a habilitacao
do motorista. Enquanto trafegarem, deverao respeitar as normas vigentes no Brasil.

m Os conceitos e defini¢des estabelecidos para os efeitos deste Cédigo
sao os constantes do Anexo I.

De acordo com o art. 4.2, seguem-se, para a compreensao de uma série de con-
vengoes e padroes do trafego, os conceitos trazidos no citado Anexo | do Cédigo.
Impde-se uma ideia unanime e exata de valores, institutos e convengdes, de modo
a exigir a aplicabilidade em todo o territério nacional. Nesta visdo, o conceito de
acostamento, de foco de pedestres, de ciclo, faixa e inimeros outros institutos deve
ter um mesmo sentido para todos os brasileiros.

Capitulo 11
DO SISTEMA NACIONAL DE TRANSITO

Secao I
Das disposigdes gerais

1. Finalidades do Sistema Nacional de Transito

O Sistema Nacional de Transito é o conjunto de 6rgaos e entidades da
Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios que tem por finali-
dade o exercicio das atividades de planejamento, administra¢do, normatiza-
¢do, pesquisa, registro e licenciamento de veiculos, formagao, habilitagdo e
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reciclagem de condutores, educagao, engenharia, operagao do sistema viario,
policiamento, fiscalizagao, julgamento de infragoes e de recursos e aplicacao
de penalidades.

Sem duvida, trata-se do complexo de érgaos, entidades e sistema gestor, progra-
mador e diretor do transito nacional, visando a administragao, a coordenacao, a dire-
¢do no uso de veiculos e das vias. Toda a eficacia na implantacdo do transito depende
do Sistema Nacional de Transito — SNT, composto por vérios drgaos federais, estadu-
ais, municipais e do Distrito Federal. Diferentemente do CNT de 1966, vém tracados
os objetivos que deverao dirigir o SNT, os quais consistem nas metas fundamentais,
ou programas a serem obedecidos por todos os drgaos que atuam no transito.

Tem-se, sem duvida, o conjunto de érgdos que atua na organizagao, dire¢do e
implantagao do transito em todo o Pais. Compde-se o Sistema de drgdos e entida-
des executivos e normativos, de ambito federal, estadual, do Distrito Federal e mu-
nicipal, visando realizar atividades de planejamento, administracdao, normatizacao,
pesquisa, registro e licenciamento de veiculos, formacao, habilitacdo e reciclagem
de condutores, educacdo, engenharia, operacdo do sistema vidrio, policiamento,
fiscaliza¢do, julgamento de infragGes, aplicagao de penalidades e julgamento de re-
cursos. Nessas fungbes desenvolve-se o SNT. Todo o Cédigo tem em vista a concre-
tizacdo de tais metas, desdobrando-se seus artigos em disciplina-las, esmiuga-las,
especifica-las. Trata-se da gama de fungdes que |Ihe é afeta e que devera realizar.

Parte-se, pois, para o estudo da maquina administrativa, de seu funcionamento,
da estrutura organizacional, das competéncias em expedir normas, do poder de
decisdo e interferéncia, dos drgaos que integram o Sistema. Envolvendo matéria
essencialmente administrativa, sujeita-se a constantes alteracGes que aparecem
diante da necessidade de melhorar as condi¢es da trafegabilidade.

Existe uma atividade integrada entre a Uniao, os Estados, o Distrito Federal e os
Municipios, mas em uma escala hierarquica, de modo que sempre prevalecem os
ordenamentos emanados da drbita federal.

A Unido cabe, além de legislar e organizar o transito em vias federais, direcionar
a politica nacional, instituir condutas-padrao, impor exigéncias quanto aos veiculos,
estabelecer a velocidade permitida, dispor sobre a seguranca dos veiculos, a par
de outras func¢des, com jurisdicdo em todo o Pais. Ja aos Estados, com limitacdo da
competéncia em estabelecer normas complementares e supletivas, sdo atribuidas
funcdes como, v.g., a fiscalizacdo do transito, a realizacdo de exames para a habi-
litagdo, o registro e licenciamento de veiculos. Nesta mesma colocagdo insere-se
o Distrito Federal. Ja referente aos Municipios, no territério de sua jurisdicao lhes
assiste direcionar o transito, organizando-o de modo a melhor atender os usuarios,
dentro da competéncia restrita aos interesses locais e, assim, exemplificativamente,
no pertinente ao transporte de cargas em determinadas vias, ao sentido de dire¢do
dos veiculos em certas vias.

A distribuicdao de competéncias vem discriminada detalhadamente pelo Cédigo,
como se verificard no presente capitulo, observando-se que a determinacgdo se faz

13
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pelas atribuicbes que cabem aos diferentes 6rgaos federais, estaduais, do Distrito
Federal e municipais.

2. Objetivos do Sistema Nacional de Transito

Sao objetivos basicos do Sistema Nacional de Transito:
| — estabelecer diretrizes da Politica Nacional de Transito, com vistas a segu-
ranga, a fluidez, ao conforto, a defesa ambiental e a educagao para o transito,
e fiscalizar seu cumprimento;

Seguramente, a grande meta dos 6rgdos que compdem o conjunto de entida-
des que agem no transito é implantar uma politica uniforme em todo o territério
do Pais, com regras comuns e gerais, de modo a alcancar, sobretudo, a seguranca,
visto que em outros valores objetivados, como no caso da fluidez e do conforto, ha
a dependéncia de fatores econdmicos, nem sempre disponiveis.

Nesse intento, o Contran, por intermédio, presentemente, da Res. 514/2014,
aprovou as Diretrizes da Politica Nacional de Transito, abordando em seu art. 52
varios pontos ligados ao transito, desenvolvidos em itens e subitens especificos, na
seguinte ordem:

“l — da seguranca de transito:

a) intensificar a fiscalizagdo do transito viario, dos veiculos e dos condutores;

b) fomentar projetos destinados a reducdo de acidentes de transito;

c) promover o aperfeicoamento das condi¢cdes de seguranga veicular;

d) incentivar a renovacdo da frota circulante, com foco no uso de veiculos com
elevado niveis de seguranca passiva e ativa;

e) desenvolver e modernizar a gestdo da operacdo e fiscalizacdo do transito
viario;

f) promover a melhoria das condigdes fisicas do sistema viario: sinalizacdo; geo-
metria; pavimento; passeios e calcadas de pedestres;

g) incentivar o desenvolvimento de pesquisas tecnoldgicas em gestdo e seguran-
¢a do transito;

h) padronizar, aperfeicoar e produzir as informac&es estatisticas de transito;

i) estimular a regulamentag¢do municipal de registro, licenciamento e circulagdo
de ciclomotores, bicicletas e veiculos de tra¢do animal;

Il — da educacdo para a cidadania no transito:

a) articular e promover a educagdo para o transito no ambito da educacdo basica;

b) articular e promover a capacitacdo de professores multiplicadores da educa-
¢do para o transito;

c) buscar parcerias com universidades e centros de ensino para promover a edu-
cacdo e capacitagdo para o transito;

d) estimular a producdo intelectual, tanto de obras cientificas como de obras
artisticas e culturais voltadas para o transito;
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Secao 11
Da composicdo e da competéncia do Sistema Nacional de Transito

3. Composiciao

Compoem o Sistema Nacional de Transito os seguintes 6rgaos e
entidades:

I - 0 Conselho Nacional de Transito — Contran, coordenador do sistema e 6rgao
maximo normativo e consultivo;

Il - os Conselhos Estaduais de Transito — Cetran e o Conselho de Transito do
Distrito Federal—Contrandife, rgaos normativos, consultivos e coordenadores;
lll - os 6rgaos e entidades executivos de transito da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios;

IV — os o6rgdos e entidades executivos rodoviarios da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios;

V — a Policia Rodovidria Federal;

VI — as Policias Militares dos Estados e do Distrito Federal; e

VIl — as Juntas Administrativas de Recursos de Infragoes — Jari.

A autoridade portuaria ou a entidade concessiondria de porto orga-
nizado podera celebrar convénios com os 6rgaos previstos no art. 72, com a in-
terveniéncia dos Municipios e Estados, juridicamente interessados, para o fim
especifico de facilitar a autuagao por descumprimento da legislagao de transito.
§ 12 O convénio valerd para toda a darea fisica do porto organizado, inclusive,
nas areas dos terminais alfandegados, nas esta¢oes de transbordo, nas instala-
¢Oes portudrias publicas de pequeno porte e nos respectivos estacionamentos
ou vias de transito internas.

§ 22 (Vetado.)

§ 32 (Vetado.)

e Art. 79-A introduzido pela Lei 12.058, de 13.10.2009.

A composicdo do SNT revela a indicagdo de todos os 6rgdos que dirigirdo o tran-
sito, a comecar com o de maior importancia, até aqueles que se encarregam de
setores particularizados. S3o 6rgaos administrativos, instituidos para a aplicacao
do Cédigo, o que se realiza por meio de resolugdes, circulares, portarias e, inclu-
sive, de oficios circulares. Salienta-se que a Res. Contran 83/1998 reconhecia o
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem — DNER como Orgdo Executivo
Rodovidrio da Unido. Cumpre lembrar que o DNER restou extinto pelo art. 102-A
da Lei 10.233/2001, lei que, em consequéncia, também revogou a Resolugdo refe-
rida, o que se consolidou com a Res. Contran 298/2008. Foi criado o Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT, érgdo executivo rodovidrio da
Unido, cabendo-lhe, no ambito de sua circunscrigdao, conforme o art. 12 da Res.
289/2008: “I — exercer a fiscalizacdo do excesso de peso dos veiculos nas rodo-





