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Capitulo |
INTRODUCAO

ANTES EDEPOIS DO CODIGO DE TRANSITO (LEI
FEDERAL N. 9.503/97): AS DRASTICAS CIFRAS
DE MORTES POR ACIDENTES DE TRANSITO NO
BRASIL

Até 22 de janeiro de 1998, ndo tinhamos disposi¢oes
criminais previstas no Cdédigo de Transito Brasileiro.

Passamos a té-las somente no dia 23 de janeiro de 1998,
quando entrou em vigor o Cédigo de Transito Brasileiro,
instituido pela Lei Federal n. 9.503, de 1997.

Até entao, as condutas que caracterizavam crimes de
transito subsumiam-se principalmente aos arts. 121, § 3° e 129,
§ 6°, do Cddigo Penal (homicidio culposo e lesao corporal
culposa) e as contraveng¢des penais dos arts. 32 e 34, da Lei das
Contravengdes Penais, estabelecida pelo Decreto-lei 3.688/41.

Com o advento do Coédigo de Transito, as normas penais
acima referidas deixaram de ter aplica¢do as infra¢des penais
relativas ao trinsito, sobretudo aquelas que sao praticadas na
dire¢do de veiculos automotores.

A triste cifra que cabe ao Brasil, que ocupa a posigdo
de um dos paises do mundo com maior nimero de mortes
por ano em acidentes de trénsito, foi fator determinante da
inclusao de tipos penais proprios do transito, no Codigo de
Transito que passou a vigorar no inicio de 1998, com o fim
de trazer um horizonte em que haja diminui¢do do numero
de mortes e das sequelas graves causadas cotidianamente por
acidentes de tréansito.
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O Codigo de Transito estabelece em seu art. 1°, § 2°,
que o transito em condi¢des seguras é um direito de todos e,
em seu art. 28, dispde que ¢ dever de todo condutor dirigir
de forma segura.

Tal diploma legal, desde 1998, passou por varias modi-
ficagdes, inclusive em sua parte criminal, da qual nos ocu-
paremos neste estudo.

Nesta reedi¢ao de nosso trabalho, nos ocupamos das
normas gerais aplicaveis aos crimes de transito (arts. 291 a
301) e dos crimes de transito em espécie (arts. 302 a 312).

O interesse pela matéria advém nao apenas pela vivéncia
com as questdes técnicas atinentes aos delitos de transito, em
processos criminais, como também pela preocupagao que os
acidentes de trénsito provocam, matando e incapacitando
milhares de pessoas todos os anos.

Com 40.721 vitimas em 2019, segundo relatério anual
da Lider, administradora do seguro DPVAT, as mortes no
transito sdo a décima principal causa de mortalidade do Brasil.
O ranking é encabegado pelas vitimas de problemas de saude
como cancer (223.757) e doengas do coragdo (175.950) e ce-
rebrovasculares (99.904), segundo o Datasus de 2018 - ultimo
ano atualizado -, plataforma de dados sobre mortalidade do
Ministério da Satde. Disponivel em: https://veja.abril.com.
br/brasil/coronavirus-ja-mata- mais-que- acidente-de-transito
-por-dia-no-brasil/ — acesso em 16 de maio de 2020.

Lamentavelmente, em 2020, esse triste numero somente
foi superado pela pandemia do covid-19, que ja ceifou a vida
de mais de 68 mil brasileiros, infectando mais de um milhao
e setecentas mil pessoas em todo o territorio nacional, isso
até meados de julho de 2020, quando escritas estas linhas.

No inicio do ano de 2018, foi publicada a LEI N° 13.614,
DE 11 DE JANEIRO DE 2018, que cria o Plano Nacional de
Reducdo de Mortes e Lesoes no Transito (Pnatrans) e acres-
centa dispositivo a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997
(Codigo de Transito Brasileiro), para dispor sobre regime de
metas de reducdo de indice de mortos no transito por grupos



Capitulo Il

0 DIREITO PENAL DO TRANSITO E A EVOLUCAO
HISTORICA DE NOSSA LEGISLACAO NESSE TEMA

1. NOCAO

A especializagdo ¢é realidade inevitavel nos tempos atuais,
em todos os ramos do conhecimento, em que as novidades
surgem e as informagdes fluem com espantadora velocidade.
E passa a ocorrer a especializacao dentro das areas ja espe-
cializadas. E o que comega a se verificar nas Ciéncias Penais.

Do mesmo modo que ja se fala em Direito Penal Tribu-
tario, no tocante aos delitos contra a ordem tributaria (Lei n.
8.137/90), anuncia-se ja ha algum tempo o Direito Penal Am-
biental, enriquecido principalmente em face da Lei n. 9.605/98,
que define mais de cinquenta crimes contra o meio ambiente.

Assim, o Direito Penal do Transito ha de ser concebido
como o conjunto de normas penais que preveem 0s crimes
praticados na dire¢do de veiculos automotores, os que tém
relagado direta ou indireta com o transito e as respectivas penas,
com o objetivo de proteger a incolumidade publica, privada,
o patrimonio, a vida, a integridade corporal das pessoas e a
seguran¢a no transito em seu sentido mais amplo.

Devemos reconhecer, porém, que nio se trata ainda de
ramo dotado de autonomia cientifica. Tal como se verifica com
o denominado Direito Penal Econdmico. Assim, a matéria, a
rigor, se insere no Direito Penal em sentido lato.
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E a importancia dessa area especializada, dentro do
Direito Penal, ganha relevancia ainda maior quando se sabe
que, no Brasil, todos os anos, cerca de 45 mil pessoas perdem
suas vidas em acidentes de tréansito.

Nesse sentido, noticia um pouco mais generosa com o
nosso pais em relacao aos dados divulgados pela OMS, em
Genebra, em maio de 2016

Brasil ¢ o quinto pais no mundo em mortes por acidentes
no transito.

A cada ano, cerca de 45 mil pessoas perdem suas vidas
em acidentes de transito no Brasil. A violéncia envolvendo
particularmente motociclistas esta se tornando uma epidemia
no pais. Dados preliminares do Ministério da Saide apontam
que, em 2013, os acidentes com motos resultaram em 12.040
mortes, o que corresponde a 28% dos mortos no transporte
terrestre. Nos dltimos seis anos, as internagdes hospitalares
no Sistema Unico de Saude (SUS) envolvendo motociclistas
tiveram um crescimento de 115% e o custo com o atendimento
a esses pacientes de 170,8%.

Diante desse cenario, o Ministério da Saude esta propondo
uma série de agdes intersetoriais, que deverdo envolver outras
esferas do Governo Federal, governos estaduais e municipais,
para promoc¢ao de uma politica especifica de prevencao aos
acidentes com motos. Nesta semana, o ministro da Saude, Ar-
thur Chioro, apresentou algumas das iniciativas em discussdo
durante a 68* Assembleia Mundial da Saude, em Genebra.
“Nao da mais para ndo agir na dimensao preventiva dos aci-
dentes com motos. E preciso propor novas medidas e elevar

1. Pelas informacoes da OMS, ocupamos o 4° lugar no mundo em mortes
no transito (conforme nimeros mencionados no Capitulo 1, acima). Pelas
informagdes do blog acima, o 5° lugar. Apesar de ligeiras discordancias
numéricas, os nimeros sdo assustadores, de longa data. E o Cddigo de
Transito, com as modificagdes que teve, ndo tem sido capaz de reduzir
tais cifras. O que mostra que a lei apenas nio resolve a grave temdtica.
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essa discussio a um problema de saude publica. Algumas
propostas em estudo sdo a obrigatoriedade de apresentagdo
da habilitacao no momento da compra da moto, por exemplo,
e a possibilidade de financiamento do capacete como um
EPI [Equipamento de Prote¢do Individual], possibilitando a
venda do item de seguranca junto do veiculo’, exemplificou
o ministro da Saude, Arthur Chioro.

Em novembro,” o Brasil sediou o 2° Road Safety, Confe-
réncia Global de Alto Nivel sobre Seguranc¢a no Tréansito, com
o objetivo de repactuar metas e tragar novas estratégias do
governo e da sociedade para garantir a seguranca da populagao
e salvar milhoes de vidas. “Uma constatagcdo que observamos
no Brasil, e que ja vimos em outros lugares do mundo, ¢ a
redu¢do do numero de atropelamentos e acidentes de carro e
o aumento de acidentes de motos. A moto esta substituindo

2. Oportuno assinalar, porém, que a Associa¢do Brasileira de Medicina
de Trafego, que desenvolve importante trabalho em relagao ao estudo
e prevencao de acidentes de transito no Brasil, publicou sélido estudo
cientifico, em 2017, com a seguinte conclusio: “E preciso lembrar que
os acidentes sao causados por uma série de fatores ligados ao homem, a
maquina e a0 meio - entre os quais destacam-se a velocidade, a associagao
entre alcool e dire¢do e o uso de telefone celular - e que, do ponto de vista
da satde, é necessario ter em mente que a implementagdo dos chamados
fatores de prote¢do pode minimizar os efeitos deletérios dos acidentes
de transito, desde que adequadamente utilizados. Esses fatores precisam
ser observados em uma politica que objetive enfrentar o problema com
firmeza, com legislacdo e fiscalizagdo correspondentes e, visto serem
eles multissetoriais, somente a conjugacio de esforcos de todas as dreas
envolvidas levara a que se tenha algum sucesso na sua prevengao. Me-
didas com esse objetivo sdo sobejamente conhecidas e estdo elencadas
por Reichenhein e col., em publicagao de 2011. Cabe, portanto, ao Poder
Publico, em conjunto com a sociedade em geral, coloca-las em pratica,
visando a que o quadro que mostra mais de 100 6bitos e quase 500 in-
ternacoes / dia por lesdes decorrentes de AT — numeros constatados por
este trabalho - perca for¢a e o Brasil deixe de conviver com a tragédia
provocada pelos acidentes de transito” (Acidentes de Transito no Brasil:
um Atlas de sua distribui¢do. 3 ed. Sao Paulo: Abramet, 2017, p. 267).

31



32

CRIMES DO CODIGO DE TRANSITO - Fernando Nogueira

a bicicleta e o cavalo e também vem sendo utilizada como
um instrumento de trabalho’, observou o ministro.

NUMEROS - Segundo o Sistema de Informagées sobre
Mortalidade do Ministério da Saude, o Brasil registrou 4.292
mortes de motociclistas em 2003, nimero 280% menor do
que o registrado 10 anos depois (12.040). Parte do aumento
de acidentes envolvendo motos se deve ao crescimento ver-
tiginoso da frota no pais. Entre 2003 e 2013, o numero de
motocicletas aumentou 247,1%, enquanto a populagio teve
um crescimento de 11%.

De 2008 a 2013, o nimero de internagdes devido a
acidentes de transporte terrestre aumentou 72,4%. Conside-
rando apenas os acidentes envolvendo motociclistas, o indice
chega a 115%. Em 2013, o SUS registrou 170.805 internagdes
por acidentes de transito e R$ 231 milhoes foram gastos no
atendimento as vitimas. Desse total, 88.682 foram decorrentes
de motos, o que gerou um custo ao SUS de R$ 114 milhoes
- crescimento de 170,8% em rela¢ao a 2008. Esse valor nao
inclui custos com reabilitacio, medicagdo e o impacto em
outras areas da saude.

PERFIL DAS VITIMAS - Segundo Sistema de Vigilancia
de Violéncias e Acidentes (VIVA 2011), que traga o perfil
das vitimas de violéncias e acidentes atendidas em servicos
de urgéncia e emergéncia do Sistema Unico de Satide em
capitais brasileiras, 78,76% das vitimas de acidente de trans-
porte terrestre envolvendo motociclista sdo homens, na faixa
etaria de 20 a 39 anos. Entre os motociclistas ouvidos, 19,6%
informaram o uso de bebida alcoodlica antes do acidente e
19,7% estavam sem capacete.

“Os acidentes pegam uma faixa etaria delicada da po-
pulagdo. Para um pais que estd envelhecendo, essas pessoas
impactam muito, ja que estdo em sua idade produtiva. Esses
acidentes interferem no sistema de satde, na previdéncia,
no trabalho e, principalmente, na vida pessoal do individuo,
lembrou o ministro.
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DAS NORMAS GERAIS APLICAVEIS
A0S CRIMES DE TRANSITO
E DOS CRIMES DE TRANSITO EM ESPECIE

1. ASNORMAS GERAIS: ARTS. 291 A 301, DO CODIGO
DE TRANSITO

CAPITULO XIX
DOS CRIMES DE TRANSITO

Secao |
Disposicoes Gerais

Art. 291. Aos crimes cometidos na direcao de
veiculos automotores, previstos neste Coédigo,
aplicam-se as normas gerais do Cédigo Penal e
do Cédigo de Processo Penal, se este Capitulo
nao dispuser de modo diverso, bem como a Lei n°
9.099, de 26 de setembro de 1995, no que couber.

§ 1° Aplica-se aos crimes de transito de lesao cor-
poral culposa o disposto nos arts. 74, 76 e 88 da
Lei n° 9.099, de 26 de setembro de 1995, exceto
se o agente estiver: (Renumerado do paragrafo
unico pela Lei n° 11.705, de 2008)

I - sob a influéncia de alcool ou qualquer outra
substancia psicoativa que determine dependén-
cia; (Incluido pela Lei n° 11.705, de 2008)



a4

CRIMES DO CODIGO DE TRANSITO - Fernando Nogueira

Il - participando, em via publica, de corrida, dis-
puta ou competicao automobilistica, de exibicao
ou demonstracao de pericia em manobra de vei-
culo automotor, ndo autorizada pela autoridade
competente; (Incluido pela Lein® 11.705, de 2008)

lll - transitando em velocidade superior a maxima
permitida para a viaem 50 km/h (cinqiienta quilome-
tros por hora). (Incluido pela Lei n° 11.705, de 2008)

§ 20 Nas hipoteses previstas no § 1° deste artigo,
devera ser instaurado inquérito policial para a
investigacao da infracdao penal. (Incluido pela Lei
n° 11.705, de 2008)

§ 3° (VETADO).

§ 4° O juiz fixara a pena-base segundo as diretri-
zes previstas no art. 59 do Decreto-Lei n° 2.848,
de 7 de dezembro de 1940 (Cédigo Penal), dando
especial atencdo a culpabilidade do agente e as

circunstancias e consequéncias do crime.” (Incluido
pela Lei 13.546, de 19 de dezembro de 2017)."

1.1. REGRA DEINTEGRACAO

A norma do “caput” é regra de integracao, que prevé
a aplicagdo supletiva das normas gerais do Coédigo Penal e
do Cédigo de Processo Penal aos crimes praticados na con-
dugdo de veiculos automotores, naquilo em que o capitulo
XIX do Cdédigo de Transito, lei especial, ndo disponha de
forma diversa.

Ou seja, as normas gerais do Cédigo Penal e do Coédigo
de Processo Penal serao sempre aplicadas de forma subsidiaria,

3. Odisposto na Lei 13.546, de 19 de dezembro de 2017, entrard em vigor
120 depois da publicagéo oficial da lei, que se deu em 20 de dezembro
de 2017. Ou seja, somente no dia 19 de abril de 2018 terdo vigéncia as
mudangas.
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em situagdes de lacuna ou omissdao do Cddigo de Transito e
naquilo em que nao colidirem com a Lei 9.503/97, lei especial
em relacio ao Cdédigo Penal e ao Cddigo de Processo Penal.

Cuida-se de regra de hermenéutica, segundo a qual a
lei especial derroga a lei geral, sempre que dispuser sobre a
matéria.

1.2.  APLICACAO DA COMPOSICAO CIVILEXTINTIVA
DA PUNIBILIDADE, DA TRANSACAO PENALE DA
EXIGENCIA DE REPRESENTACAO AO CRIME DE
LESAO CORPORAL CULPOSA DE TRANSITO E A
SUPRESSAO DO ART. 291, PARAGRAFO UNICO,
EM SUA REDACAO PRIMITIVA

A Lei 11.708, de 2008, em boa hora, suprimiu o para-
grafo unico da redagdo original do Cédigo de Transito, que
dispunha: Aplicam-se aos crimes de transito de lesdo corporal
culposa, de embriaguez ao volante, e de participagdo em com-
peti¢do ndo autorizada o disposto nos arts. 74, 76 e 88 da Lei
9.099, de 26 de setembro de 1995.

A antiga disposigdo causava a um s6 tempo perplexidade
e sensa¢do de impunidade, pois o Codigo de Transito parecia
permitir a composic¢do civil, a transagdo penal e a exigéncia
de representacdo para os delitos de lesdo corporal culposa
de transito (art. 303, do Cddigo de Transito), embriaguez ao
volante (art. 306, do Cddigo de Transito) e participagdo em
competi¢do ndo autorizada, o conhecido “racha” (art. 308, do
Codigo de Transito).

E a regra, como posta, numa interpretagdo puramente
literal (o mais pobre dos métodos interpretativos), poderia
levar a crer que os trés delitos comportariam a incidéncia
dos trés institutos. Mas esta interpretagdo literal, desejada
por alguns, ndo vingou.
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2. ASCONTROVERSIAS RESULTANTES DA PRIMITI-
VA E TRUNCADA REDACAO

A primitiva redagdo do art. 291, § unico, causou sérias
controvérsias, pois somente o crime de lesao corporal culposa
de transito era compativel com a exigéncia de representagio,
a composicdo civil extintiva da punibilidade e a transagdo
penal (arts. 88, 74 e 76, da Lei 9.099/95).

A exigéncia de representacdo ndo se compatibilizava
com os crimes de embriaguez ao volante e racha (arts. 306
e 308, do Cddigo de Tréansito), delitos de agao penal publica
incondicionada.

No tocante a composigao civil, embora fosse e seja sempre
possivel, em qualquer delito, causava espécie imaginar que
pudesse implicar extingdo da punibilidade em crimes como a
embriaguez ao volante e o racha (art. 306 e 308, do Cddigo
de Transito), que normalmente causam situagao de risco para
muitas pessoas e ndo somente perigo e dano para pessoas
certas e determinadas, como se verifica na lesio corporal
culposa de transito (art. 303, do Cddigo de Transito).

3. A INTERPRETACAO QUE PREVALECIA

Mas a norma precisou ser interpretada, como acontece
com toda norma juridica, inclusive a mais clara delas.

E, em principio, prevaleceu o entendimento de que a
representacdo e a composicao civil extintiva da punibilidade
limitavam-se ao crime de lesdo corporal culposa de transito.

E a transagdo penal se estendia aos trés crimes, lesdo
corporal culposa de transito, embriaguez ao volante e racha,
pois os trés delitos tinham, até entdo, penas maximas previstas
nao superiores a 2 anos e se inseriam, por isso, no rol das
infragdes penais de menor potencial ofensivo (art. 61, da Lei
9.099/95).
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4. A SUPRESSAO DO PARAGRAFO UNICO, DO ART.
291, EA NOVA PREVISAO DO PARAGRAFO 1°, 1, IT
EIII

O legislador, ciente da embaragosa redagdo original do
art. 291, § unico, do Cédigo de Transito, por meio da Lei
11.708, de 2008, o suprimiu por completo e editou o § 1°, no
qual restringiu a composicao civil extintiva da punibilidade e
a exigéncia de representagdo ao crime de lesdo corporal culposa
de transito (arts. 74 e 76, da Lei 9.099/95), limitando ainda
- e de forma clara e expressa — o 4mbito de sua incidéncia,
de modo que os institutos da composigdo civil extintiva da
punibilidade, a transa¢do penal e a exigéncia de representagdo
somente serdo aplicaveis: a) se o agente ndo estiver embriaga-
do ou sob influéncia de dlcool; b) ndo estiver participando de
racha e ¢) ndo tenha excedido em 50 km hordrios a velocidade
mdxima permitida para a via.

Presente qualquer uma dessas situagdes, ainda que se
trate de lesdo corporal culposa de transito, ndo caberdo a
composicao civil extintiva da punibilidade, nem a transacao
penal e a agdo penal serd publica incondicionada, ou seja, nao
havera exigéncia de representagdo da vitima.

5. CABIMENTO DA COMPOSICAO, EM SENTIDO
LATO, SEM O EFEITO DE EXTINGUIR A PUNIBI-
LIDADE

A composigao civil, em sentido lato, sempre sera possivel,
em qualquer caso, mas sem o efeito de acarretar a extingdo da
punibilidade, nos termos do art. 74, § unico, da Lei 9.099/95,
nas situagoes do § 1°, I, II e III, acima comentados.
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6. EMBRIAGUEZ AO VOLANTE E RACHA NAO SAO
MAIS INFRACOES DE MENOR POTENCIAL OFEN-
SIVO. SOMENTE O CRIME DE LESAO CORPORAL
CULPOSA CONTINUA A SER CRIME DE MENOR
POTENCIAL OFENSIVO

Como as penas maximas cominadas para os crimes de
embriaguez ao volante e racha sio de 3 anos de detengédo e
multa, ndo se tratam mais de infracdes penais de menor po-
tencial ofensivo, que sdo somente aquelas cuja pena maxima
prevista ndo ultrapasse 2 anos, isolada ou cumulativamente
com outras penas, sujeitas ou ndo a procedimento especial
(art. 61, da Lei 9.099/95).

Somente o crime de lesdo corporal culposa de transito
(art. 303, do Codigo de Transito) continua a ser infracao de
menor potencial ofensivo, pois a pena maxima prevista nao
ultrapassa 2 anos de detengao. Mas tal crime — é importante
observar — somente sera tratado como infracdo penal de
menor potencial ofensivo se nido houver, em sua pratica,
nenhuma das situagdes previstas no art. 291, § 1°, I, IT e III,
do Cédigo de Transito.

7. RESUMO DAS CONSEQUENCIAS DO ART. 291, PA-
RAGRAFO 1°, I, II EIII, DO CODIGO DE TRANSITO

7.1. SOMENTE O DELITO DO ART. 303 (LESAO COR-
PORAL CULPOSA DE TRANSITO) COMPORTA OS
TRES INSTITUTOS (COMPOSICAO CIVIL EXTIN-
TIVA DA PUNIBILIDADE, TRANSACAO PENALE
EXIGENCIA DE REPRESENTACAO DA VITIMA)

Somente o delito do art. 303, do Cddigo de Transito,
admitira a representacdo, a transa¢do penal e a composi¢ao
civil extintiva da punibilidade.

E ainda assim, desde que ndo incida nenhuma das situa-
¢oes impeditivas expressamente elencadas no § 1°, I, I e III



Capitulo IV
0S CRIMES DE TRANSITO

1. OCRIMEDEHOMICIDIO CULPOSO DE TRANSITO

Secao Il
Dos Crimes em Espécie

Art. 302. Praticar homicidio culposo na direcdo de
veiculo automotor:

Penas - detencao, de dois a quatro anos, e sus-
pensao ou proibicdo de se obter a permissao ou
a habilitacao para dirigir veiculo automotor.

§ 1° No homicidio culposo cometido na direcao
de veiculo automotor, a pena é aumentada de 1/3
(um terco) a metade, se o agente: (Incluido pela
Lei n° 12.971, de 2014) (Vigéncia)

| - ndo possuir Permissao para Dirigir ou Carteira
de Habilitacdo; (Incluido pela Lei n° 12.971, de
2014) (Vigéncia)

Il - pratica-lo em faixa de pedestres ou na cal¢ada;
(Incluido pela Lei n° 12.971, de 2014) (Vigéncia)

lll - deixar de prestar socorro, quando possivel
fazé-lo sem risco pessoal, a vitima do acidente;
(Incluido pela Lei n° 12.971, de 2014) (Vigéncia)



114

CRIMES DO CODIGO DE TRANSITO - Fernando Nogueira

IV - no exercicio de sua profissao ou atividade,
estiver conduzindo veiculo de transporte de pas-
sageiros. (Incluido pela Lei n° 12.971, de 2014)
(Vigéncia)

V - (Revogado pela Lei n° 11.705, de 2008)

§ 2° acrescentado pela Lei n. 12.971, de 9-5-2014,
e revogado pela Lei 13.281, de 4 de maio de 2016

Penas - Revogado pela Lei 13.281, de 4 de maio
de 2016.

§ 3° Se o agente conduz veiculo automotor sob a
influéncia de alcool ou de qualquer outra substancia
psicoativa que determine dependéncia:

Penas - reclusao, de cinco a oito anos, e suspensao
ou proibicao do direito de se obter a permissdo ou
a habilitacao para dirigir veiculo automotor.” (Inclui-
do pela Lei 13.546, de 19 de dezembro de 2017)."

1.1. BEMJURIDICO TUTELADO

E a vida humana, desde o nascimento com vida.

Sustentamos ainda que o legislador, ao prever a figura
tipica do homicidio culposo de transito, protege ainda a segu-
ranga no transito, que é direito de todos e dever dos drgaos
integrantes do Sistema Nacional de Trénsito.

A Constituicdo Federal, em seu art. 5°, “caput’, assegura
a todos o direito a vida. E o legislador infraconstitucional, ao
prever o homicidio culposo de transito, faz valer o comando
da lei maior, num contexto em que cada vez mais pessoas
perdem suas vidas.

1. O disposto na Lei 13.546, de 19 de dezembro de 2017, entrou em vigor
120 depois da publicagéo oficial da lei, que se deu em 20 de dezembro
de 2017. Ou seja, somente no dia 19 de abril de 2018, tiveram eficacia
as mudangas.



Capitulo IV - OS CRIMES DE TRANSITO

1.2. SUJEITOS DO CRIME

O crime é comum e pode ser cometido por qualquer
pessoa.

Exige-se apenas que o autor do crime esteja na diregao
de veiculo automotor. Ou seja, fazendo funcionar, movimen-
tando, dirigindo e guiando o veiculo automotor.

Sujeito passivo podera ser qualquer pessoa, desde o
nascimento com vida.

Se o homicidio culposo que tiver como vitima a ges-
tante, por exemplo, produzir aborto, esse aspecto podera ser
considerado na dosimetria da pena, pelo magistrado, entre
as circunstancias judiciais do art. 59, do Cédigo Penal, no
tocante as consequéncias do crime.

Mas a produgdo de aborto, como consequéncia do cri-
me, nao é prevista na lei especial nem mesmo como causa
especial de aumento, qualificadora ou agravante da pena,
como se verifica no crime de lesdo corporal dolosa (art. 129,
do Cédigo Penal).

1.3. CONDUTAS

Estar o agente na diregdo de veiculo automotor?, ou seja,
movimentando, acionando, dirigindo o veiculo automotor,
ainda que esteja ingressando na via naquele momento do
acidente. E é necessario que o faca com culpa, imprevisio
diante do previsivel.

2. Anexo I, do Cédigo de Tréansito:
VEICULO AUTOMOTOR - todo veiculo a motor de propulsio que cir-
cule por seus préprios meios, e que serve normalmente para o transporte
vidrio de pessoas e coisas, ou para a tragdo vidria de veiculos utilizados
para o transporte de pessoas e coisas. O termo compreende os veiculos
conectados a uma linha elétrica e que ndo circulam sobre trilhos (6nibus
elétrico).
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Desde a primeira edigdo deste trabalho, sustentamos que
o legislador nao se houve com a melhor técnica ao redigir o
preceito, pois melhor teria feito se tivesse dito matar alguém,
por culpa, na diregao de veiculo automotor, em lugar de dizer
praticar homicidio culposo na dire¢do de veiculo automotor.
A imperfei¢do, contudo, nio acarreta a inaplicabilidade do
preceito por ofensa aos principios da legalidade e da taxati-
vidade no direito penal, como chegaram a sustentar alguns,
despropositadamente a nosso ver.

Vale destacar que a conduta devera ocorrer, de todo
modo, na diregdo de veiculo automotor. Ou seja, nao basta
que o sujeito ativo esteja parado, posicionado ao banco do
motorista, para que o crime se perfaca.

E necessario que ele esteja conduzindo, dirigindo e movi-
mentando o veiculo na via. Assim, se o condutor, por exemplo,
com o veiculo ja estacionado junto ao meio fio, abrir a porta
e der causa a acidente, atingindo ciclista ou motociclista, ele
respondera por homicidio culposo ou lesdo corporal culposa
nos termos do Cédigo Penal (arts. 121, § 3°, e 129, § 6°, do
Codigo Penal). Tal adequagdo tipica se dara porque ele nao
estava dirigindo, movimentando, guiando o veiculo automotor.
Porém, se ele causa o acidente quando safa do local em que
o veiculo estava estacionado, nesse caso sim responderd nos
termos do Codigo de Transito.

A lei ndo exige que o fato se dé na via publica,’ como
acontece na figura tipica do art. 308, do Cddigo de Transito
(crime de racha).

Nesse sentido, adequada a ligdo de Victor Eduardo Rios
Gongalves e Fernando Capez:

3. Coddigo de Transito:
Art. 2° Sao vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logra-
douros, os caminhos, as passagens, as estradas e as rodovias, que terdo
seu uso regulamentado pelo 6rgao ou entidade com circunscri¢do sobre
elas, de acordo com as peculiaridadeslocais e as circunstincias especiais.



